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Introduccio

En aquest modul es presenten la globalitzacié neoliberal i el sistema economic,
que és cada cop més integrat. Per a entendre les relacions entre totes les parts i
els processos, es fa necessaria la presentaci6 dels antecedents més immediats, la
regionalitzacié economica de 1’espai entre el centre i la periféria, i la valoracio
dels costos ambientals, politics, socials i culturals, i economics, generats pel

sistema.

L'estructura del modul presenta, en primer lloc, els antecedents més immedi-
ats de la globalitzaci6 neoliberal i els condicionants tecnologics que han per-
mes el procés de la globalitzaci6. En segon lloc, es radiografia ’espai productiu
economic global sota control dels paisos del nord, que és el que acaba condi-
cionant les realitats economiques dels paisos del sud. En I'altima part es pre-
senten les conseqiiencies mediambientals, politiques, socials i culturals, i eco-
nomiques com a resultat del model de producci6 global.
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Objectius

Els objectius d’aquest modul sén:

1. Veure els origens que regulen l'actual del sistema capitalista neoliberal

2. Distingir I'organitzacio internacional dels principals blocs economics, fi-

nancers i comercials a escala global

3. Presentar les interdependéncies politiques i economiques entre paisos, la
jerarquitzacio6 del territori i ’aparicio de territoris centrals i periférics ateses

les relacions d’intercanvi

4. Identificar i mesurar els impactes ambientals, politics, socials i culturals i
economics en 'organitzaci6 de 'espai productiu: produccid, distribuci6 i

consum
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1. Introduccid al centre - periféria

En els darrers decennis, la geografia economica s’ha modificat substancial-
ment. Les profundes transformacions del sistema econdomic es veuen reflecti-
des de manera diferent en cada territori. En aquest apartat s’estudiaran aquests
canvis pero també s’esbrinaran les causes més immediates en el temps que
expliquen aquests processos, i es veuran els costos socioambientals d’aquestes

transformacions.

En la globalitzaci6 neoliberal, el sistema economic €s cada volta més integrat.
Les relacions entre totes les parts i els processos son cada vegada més estretes
i no podem entendre que passa, per exemple, en el nostre entorn sense tenir

un coneixement de la geografia economica del mon d’avui (figura 1).

Només cal que ens fixem en tots els objectes que ens envolten, que mirem
les etiquetes que assenyalen on han estat manufacturats perque ens fem una
primera idea de com es redibuixa la geografia economica. Pero caldria que, a
més, ens preguntéssim el perque per a esbrinar quins sén els mecanismes i les
transformacions que han fet possible que la camisa que m'he posat aquest mati
estigui manufacturada a Bangla Desh per una empresa espanyola, o que les
peces de l'ordinador amb queé estic treballant hagin passat per una quantitat
incalculable de paisos abans del seu acoblament a Taiwan.
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Figura 1. Estructura mundial
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1.1. Els antecedents més immediats de la globalitzacio neoliberal

Les desigualtats economiques per territoris no sén en absolut un fenomen ex-
clusiu dels primers decennis del segle XxI. Es una caracteristica del mateix sis-
tema economic capitalista. Tanmateix, per a entendre la situaci6 actual, no ens
cal remuntar-nos als seus inicis. Molts autors assenyalen la década dels vui-
tanta del segle XX com un punt d’inflexi6 en les politiques economiques que
havien estat les predominants en el mon d’enca de la Segona Guerra Mundial.

1.1.1. La implantacié de les politiques liberals al Regne Unit als
anys 80 del segle XX

Fins a la crisi del petroli dels anys setanta, ’economia mundial va viure una
etapa de gran creixement economic de la ma de politiques keynesianes i de
construccié de l'estat del benestar en els paisos del nord. Aquest periode de
prosperitat va ser possible gracies a un gran pacte social entre els agents soci-
als i politics amb el qual I'anomenat bloc obrer acceptava les regles del joc del
lliure mercat i, d’altra banda, es construia un estat del benestar que garantia
la universalitzaci6 dels serveis basics (sanitat i ensenyament principalment), i
I’estat controlava altres serveis considerats essencials (electricitat, transports,
comunicacions...) per mitja d’empreses pabliques. A més, intervenia activa-

Ciutat global Baixos costos laborals
@
3 é _ ISI ISE <E Desregularitzacié ambiental
I g 'g Concentracié: Pérdues: Intensificacié tecnologica
g S -‘t: Capacitat decisio, PIB, Pob activa...
:E ° 2 serveis avancats,
E § 2 con:rol fifnancer, | Exclosos | | Emergents }—»| NPI |
[ 2 valor afegit...
| 2 & I
PN: PS:
Desindustrialitzacié s Geopolitica
relatva Cara i Creu * .
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ment amb obra publica en la dinamitzacié de I'economia. Aquesta etapa de
prosperitat és anomenada els 30 gloriosos, ja que fa referéncia als anys que va
allargar-se aquest periode.

L'any 1979 Margaret Thatcher va esdevenir primera ministra del Regne Unit.
Ella fou qui va iniciar importants canvis economics en el pais que s’estendrien
a la resta de moén. Es tracta del que avui anomenem doctrina neoliberal, que
consisteix a deixar que els mecanismes de lliure mercat siguin els principals
reguladors de les dinamiques economiques. En conseqiiéncia, 1'estat es va des-
prenent de les grans industries publiques d’aquells sectors que considerava
essencials i retalla les despeses socials. Sens dubte, aquestes mesures han mo-
dificat d'una manera substancial la geografia economica mundial. Aquestes
politiques van tenir importants resistencies i la seva implantaci6 va ser un
procés amb importants convulsions socials. Malgrat que ’eslogan de Margaret
Thatcher fos «There is no alternative» (no hi ha cap alternativa), els costos
economics i socials dels conflictes generats foren molt importants. El princi-
pal enfrontament, i probablement crucial per a poder estendre les politiques
neoliberals, va sorgir pel tancament de les mines britaniques (que havien estat
nacionalitzades decennis abans) perque es considerava que eren deficitaries.
Davant d’aquest anunci, es va convocar una vaga de miners que va constituir
el conflicte social més important de la historia del Regne Unit des de la Segona
Guerra Mundial. L'inici de la vaga fou el 5 de mar¢ de 1984 al Yorkshire i Not-
hinghamshire anglesos i als Lowlands d’Escocia, i a continuaci6 va estendre’s
rapidament a la resta de mines del pais. El pols entre el govern i el moviment
de vaguistes s’allarga gairebé un any (fins al 3 de marg de 1985), i es visqueren
nombrosos enfrontaments entre els diferents sectors implicats (figura 2).
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Figura 2. La gran vaga de la mineria a la Gran Bretanya
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Finalment, els proposits pels quals es convoca la vaga fracassaren, i els treba-
lladors tornaren a les mines sense haver aconseguit cap dels seus objectius,
ans el contrari. El desenllag final del conflicte es considera com 1'element que
va facilitar la implementacio6 de les politiques neoliberals abans esmentades i
simbolitza la derrota del moén laboral davant del nou sistema neoliberal emer-
gent. D'una banda, es van sanejar empreses publiques considerades deficitari-
es i, posteriorment, es van privatitzar; de 1'altra, es va retallar despesa publica
en serveis socials, i finalment, per a evitar 1’oposicié a aquestes politiques, es
va debilitar extraordinariament el moviment obrer organitzat, que havia estat
un dels pilars fonamentals en la construcci6 de l’estat del benestar.

Figura 3. La fi de les vagues?
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Font: Bréville i altres (2011, pag. 88-89)

En la figura 3 podem observar la disminucié de les vagues, resultat de
I'afebliment de la forca dels sindicats en la major part dels paisos del nord.
D’aquesta manera, s’establien unes noves bases que havien de dirigir les po-
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litiques economiques i socials. Paral-lelament, als Estats Units, la presidéncia
de Ronald Reagan també va suposar 'avenc de les politiques neoliberals. La
difusi6 d’aquestes politiques i I’establiment d'una hegemonia mundial (basa-
da en el lema ja esmentat de Thatcher «There in no alternative») es van recol-
zar en un seguit d’institucions internacionals que van permetre estendre-les
al conjunt de paisos del moén. Les principals institucions sén el Fons Moneta-
ri Internacional, el Banc Mundial (BM) i I'Organitzaci6 Mundial del Comerg
(OMC). Com ja es va estudiar en 1'assignatura d'Introducci6 a la Geografia, les
dues primeres institucions es van crear en el marc dels acords de Bretton Wo-
ods I'any 1944. Malgrat mantenir els objectius globals fundacionals, és a dir,
donar suport a les politiques de desenvolupament i modernitzacié dels paisos
empobrits o amb dificultats economiques, els models per a abastar aquests
objectius han canviat al llarg de la seva existéncia. Es aixi com a partir dels
anys vuitanta les contrapartides per a rebre 1'ajut financer d’aquests organis-
mes havien de ser I'establiment de mesures estructurals en favor d'una major
desregularitzaci6 economica, com ara la privatitzacio, les retallades en serveis
socials i la facilitat per a I’establiment de capital estranger en el pais. Pel que
fa a ’Organitzacié Mundial del Comerg, vetlla per la desaparici6 d’aranzels en
les transaccions comercials entre els paisos i afavoreix els interessos privats de
les grans empreses per sobre dels col-lectius socials més desfavorits. Totes tres
institucions, juntament amb del Departament del Tresor dels EUA, conformen
el que s’ha anomenat Consens de Washington. Aquest terme fou encunyat ini-
cialment el 1989 per I’economista John Williamson per a resumir un seguit
de temes comuns entre les institucions esmentades i que tenen la seu a Was-
hington. El consens incloia deu grups de recomanacions politiques:

e Disciplina en la politica fiscal per a evitar els deficits fiscals en relacié6 amb
el PIB

e Redirigir la despesa publica per a invertir en punts claus per al desenvolu-
pament

e Reforma tributaria que eixampli la base de tributaci6

e Taxes d’interes que estiguin determinades pel mercat

¢ Tipus de canvi competitius

e Liberalitzaci6 del comerg.

e Liberalitzaci6 de les barreres a la inversi6 estrangera directa

e Privatitzaci6 de les empreses estatals

e Desregularitzacié de les relacions economiques per tal d’afavorir la com-
peténcia

e Seguretat juridica per als drets de propietat

El concepte de Consens de Washington ha estat emprat des dels anys noranta
del segle Xxx en un sentit molt ampli i utilitzat com a sinonim d’implantacio,
en la majoria de casos de manera forcada, de les politiques neoliberals. Per
aquest motiu, ha estat molt criticat pels grups contraris a aquest model de

globalitzacio.
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1.1.2. La caiguda de la Unid Soviética

De manera practicament contemporania a la implantacié de la revolucioé con-
servadora esmentada en l'apartat anterior, un altre esdeveniment afavoreix
clarament la difusié de les politiques neoliberals: la desintegraci6 de la Uni6
Sovietica i del seu ambit d’influéncia.

Des del mateix moment de la revolucio russa I'any 1917, pero especialment
després de la Segona Guerra Mundial, amb la instauraci6 de les repabliques
populars a I’Europa central i de 1’Est, i a d’altres paisos del tercer mon, i el 1949
amb la revoluci6 xinesa, el mén va quedar dividit amb dos models socioeco-
nomics antagonics. Aixo va fer que I’economia de lliure mercat no s’expandis
per tot el planeta i, al mateix temps, que es temés sempre un possible efecte
contagi.

Per aix0, la desintegracio del bloc sovietic, amb la caiguda del mur de Berlin el
novembre de 1989 com a principal element simbolic, i amb la desaparicio de la
Uni6 Sovietica a finals de 1991 com a certificaci6 definitiva de la seva caiguda,
ha permes, d’'una banda, 'expansi6 del sistema capitalista per practicament
tot el planeta i de I'altra, que amb la manca d’una alternativa tangible, les tesis

neoliberals es puguin estendre sense oposicions massa efectives.

1.2. Els condicionants tecnologics de la globalitzacio

Si fins ara hem establert les condicions politicosocials que han permes
I'expansi6é del model neoliberal en el planeta amb les implicacions territorials
que en aquesta mateixa unitat veurem, en aquest apartat ens aproximarem als
condicionants tecnologics que també ho han permeés. Les innovacions tecno-
logiques dels darrers decennis redunden en dos elements essencials del siste-
ma economic: els transports i I'organitzaci6 dels processos productius.

1.2.1. Els transports

Les innovacions en els transports han suposat també un element clau
en la conformacio6 de 'estructura economica mundial contemporania.

Com podria funcionar un sistema economic integrat a nivell mundial si no
es disposés d’'una xarxa de transport estesa a tot el mén, amb capacitat de
traslladar mercaderies i capital per a tots les regions del planeta?

Si bé la importancia dels transports no és un element nou, és cert que es tracta
d’un sector que incorpora els avencos tecnologics i adopta les modificacions
per a respondre a les necessitats del sistema economic. La xarxa de transport
esta composta per diferents mitjans de transport que permeten el trasllat de
les mercaderies des d'un origen fins a una destinaci6, amb el periode de temps
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menor possible. Per tal que sigui el maxim d’eficient possible, la xarxa té uns
nodes (o hubs) on conflueixen les diferents rutes i mitjans de transport, i que
han de permetre la intermodalitat de les mercaderies.

Els volums cada vegada més importants de mercaderies obliguen a construir
infraestructures i nodes cada volta més grans i complexos, on les noves tec-
nologies i I'organitzacié logistica tenen una importancia creixent ja que su-
posen el punt de ruptura de carrega amb el minim temps possible. Per ai-
X0 guanyen importancia el que es coneix com a cadenes logistiques, és a dir,
el conjunt coordinat d’operacions sobre els fluxos d’intercanvi. Aquestes ca-
denes logistiques son essencials per a millorar la productivitat i competiti-
vitat de les empreses. D’aquesta manera, s’han d’entendre cada vegada més
les terminals de transport com a plataformes intermodals. Aquestes platafor-
mes varien segons la seva complexitat pel que fa a funcions i abast territo-
rial. Els centres d’intercanvi serien les més simples ja que només s’hi produ-
eix l'intercanvi modal. Els centres integrats de mercaderies, a més, incorporen
centres de suport i gestio i, per tant, s’hi poden trobar serveis duaners, sanita-
ris, d’emmagatzematge o d’informacid, entre d’altres. Més complexos son els
centres logistics de transports que incorporen els serveis de les xarxes telema-
tiques. Encara existeixen plataformes o pols logistics, que sén 1’organitzacio
de diversos centres logistics per tal de canalitzar els fluxos. Per les seves carac-

teristiques territorials, se solen localitzar en les periféries urbanes.

La intermodalitat, com ja s’ha esmentat, constitueix una de les inno-
vacions basiques en la revoluci6 dels transports i ha permes la reorga-

nitzacié mundial de les activitats economiques.

Hi ha hagut dos factors claus que han facilitat I’eficiencia de la intermodalitat:
els contenidors, i ’'organitzacié i el control de la informacié en els sistemes
de processament i distribuci6 a través de les xarxes telematiques (Segui, 2004,
pag. 247).

L'ts dels contenidors per al transport de les mercaderies (o contenidoritzacio)
ha facilitat enormement el transport i també el traspas d'un mitja a un altre.
Amb ells, el que es mou i manipula no és la carrega sin6 el contenidor i, per
tant, facilita la seva mobilitat. Segui (2004, pag. 250) exposa els tres principals
avantatges:

e ['estandarditzaci6 de les mides. Aquest fet permet els transbordaments i fa
que les operacions, especialment en els ports, siguin més eficients i rapides.

e La seguretat en el transport de les mercaderies, tant per la seva resistencia
com per la possibilitat de ser precintat a I’origen.
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e I’eliminaci6 del pes total dels vehicles en els mitjans de transport, especi-
alment en els vaixells, rad per la qual les plataformes emprades en la mo-
bilitzaci6 dels contenidors no cal que viatgin.

Amb tot, I'ts de contenidors també presenta alguns inconvenients. D’una ban-
da, no totes les mercaderies poden anar en contenidors i, tot i que algunes
si que ho poden, no sempre resulta rendible. De l'altra, la rendibilitat global
del transport per contenidor es relaciona amb el fet que viatgi el maxim de
ple possible. També, la contenidoritzacio ha creat la necessitat que els mitjans
de transport s’hi adaptin i que, alhora, ho facin els centres d'intercanvi i de

transbordament.

Dins del comer¢ mundial, el transport maritim és el mitja hegemonic i ha es-
devingut un puntal de I'’economia global. A principis del segle XXI, es movien
per via maritima fins a 5.100 milions de tones de mercaderies. El seu domini es
recolza en els avantatges comparatius respecte d’altres mitjans: d'una banda,
la capacitat i continuitat en el transit i, de 1’altra, el baix cost per unitat trans-
portada en comparaci6 dels altres modes de transport. S’han aplicat constants
millores tecnologiques al transport maritim, i s’ha transformat per a respon-
dre a la demanda mundial de transport de mercaderies. Aquestes millores i
transformacions s’han aplicat tant a les infraestructures necessaries com a les

propies naus.

Pel que fa a les naus, hi ha modificacions que permeten millorar-ne la velo-
citat, tant en el seu disseny (que tendeix a minimitzar la friccié amb l'aire i
I'aigua) com en la poténcia dels motors i dels combustibles. Aix0, juntament
amb la introduccié de l’automatitzaci6, la navegacio assistida i els GPS, ha
permes de millorar-ne la seguretat i el control. A més, la creixent demanda
de transport de mercaderies ha comportat I'’augment de capacitat de transport
de les naus. Des de mitjan segle XX trobem naus cada vegada més grans. Si
la primera generaci6 de vaixells de contenidors podia transportar 1.000 con-
tenidors, la cinquena generacio té capacitat per a transportar-ne fins a 6.000
(figura 4).
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Figura 4. Les cinc generacions de vaixells portacontenidors

Primera generacion (1956-1970)
. Carguero convertido. Eslora: 35 m.
Capacidad: menos de 1.000 contenedores.

. ( Petrolero convertido. Eslora: 200 m.
Capacidad: 1.000 contenedores.
Segunda generacion (1970-1980)

‘ . | Buque celular. Eslora: 215 m.
Capacidad: 2.000 contenedores.

Tercera generacion (1985)
I ' Buque celular tipo panamax. Eslora: 215 m.
Capacidad: 4.000 contenedores.
Eslora: 290 m.
Capacidad: 4.000 contenedores.

Cuarta generacion (1988-2000)

Pospanamax. Eslora: 275-305 m.
Capacidad: 4.000 a 5.000 contenedores.

Quinta generacion (2000)
Pospanamax Plus. Eslora: 335 m.
Capacidad: 5.000 a 6.000 contenedores.

Font: Segui i Martinez (2004, pag. 156)

Evidentment, aquest procés ha suposat la construcci6 d’infraestructures neces-
saries per tal que aquests vaixells puguin complir la seva funcié. D’'una banda,
trobem la necessitat de terminals de transport on pugui fer-se el transborda-
ment de mercaderia. Per aix0, calen ports cada vegada més grans, i adaptats a
la gesti6 i el maneig eficac d'un nombre de contenidors que augmenta cons-
tantment. Una nau de 300 metres d’eslora requereix entre 8 i 9 Ha de sol dar-
rere del moll. De l'altra, també caldran ports adaptats que tinguin la capacitat
de realitzar el manteniment i la reparacié de les naus en dics secs enormes:
el port de Rotterdam, per exemple, s’ha estés fins a 35 km. Es en aquests vai-
xells i des dels principals ports de mén que es fa el transit intercontinental de
mercaderies mundial. Com és logic, aquests ports representen vertaderes por-
tes d’entrada i/o de sortida de mercaderies de grans regions continentals, i es
localitzen a les regions més dinamiques economicament del mén: a I’Extrem
Orient, a Europa i a America del Nord (figura 5). Dins de les millores de les
infraestructures, trobem també obres que en faciliten la navegaci6, com ara
canals.
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Figura 5. Els principals nodes i fluxos del sistema mundial de transport maritim
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Font: Segui i Martinez (2004, pag. 162)

Es evident, perd, que el transport maritim no és suficient per a completar el
trasllat de la mercaderia des del seu punt d’origen fins al de destinacio. Per aixo,
com ja s’ha mencionat, el transport és un sistema en que diferents modes es
complementen i el que més mercaderies mou. Es aixi que existeixen diferents
sistemes de transport combinats (figura 6); d’aquests, tres s6n els considerats
basics:

e Sistema maritim - carretera. El transport de mercaderies per carretera és
el que millor es complementa amb el maritim, motiu pel qual li ha fet
guanyar pes davant d’altres transport continentals com el ferroviari o el
fluvial. El transport per carretera esta especialment adaptat al porta a porta,
és a dir, a la partida des del punt d’origen i a I'arribada al punt de destina-
ci6. Es complementa amb el transport maritim per a les grans rutes, espe-
cialment les transoceaniques. L'articulaci6 dels dos modes es fa mitjancant

semiremolcs que s6n embarcats als vaixells.

e Sistema maritim - ferrocarril. El sistema de transport per ferrocarril ha
perdut el pes que havia tingut historicament en el trasllat de mercaderies.
A principis del segle xxI, 1'11% del total de mercaderies es movia amb
aquest mitja, si bé es donen importants diferéncies regionals. En el cas
europeu, aquest mode mou el 15% de mercaderies, molt per sota de la
participacié del transport per carretera. L'articulacié d’aquest sistema es
fa amb naus especialitzades que disposen de carrils compatibles amb els
vagons ferroviaris. A més de l'existencia de la infraestructura necessaria
per a aquest sistema, finalment cal també la participaci6 del transport per
carretera per a garantir una permeabilitzacio eficient del territori.

e Sistema ferrocarril - carretera. Aquest sistema, que també es coneix com
a ferroutage, presenta diferents solucions técniques tal com es pot veure en
la figura 6. Suposa una bona combinacié per als desplacaments terrestres
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ja que el ferrocarril aporta seguretat i fiabilitat en les llargues distancies
i el transport per carretera contribueix a la capil-laritat en el territori. La
baixa participacio del transport en ferrocarril a Europa i la congestio de les
carreteres fa que la Unid Europea aposti per aquest sistema.

Figura 6. Sistemes de transport combinat

| ) )
H’[;'*UUL— 'UGQ‘

1.“Ruta rodante” o “autopista ferroviaria”: transporte de camiones y sus chéferes (en
vagon-cama). Desventaja: limite de altura. Desde 2003, la sociedad Modalhor desarrolld
un vagoén rebajado y articulado que pivotea a 45 grados y permite trasbordos rapidos.
La “rutarodante” es apropiada para las distancias medias o la travesia de zonas
criticas (urbanas, montanosas...).

e e

2.Transporte combinado: viajan solamente los remolques, encastrados en vagones
llanos, no los choferes. Un tractor (la parte motora del camién) trae y retoma los
remolques. La manipulacion de la carga se realiza por trasbordador.

3.Transporte de contenedores: la manipulacién de la carga se realiza con una
maquina elevadora, el contenedor se deposita sobre un camion con remolque. Esta
solucién tiene la ventaja de desplazar sélo la mercaderia, es decir, el contenedor.

e

4.Técnica de semi-rail: El remolque descansa sobre plataformas ferroviarias (sin
vagon). Esta técnica ofrece la ventaja de la escasa altura del tren.

Fuente: Jean-Frangois Troin, Rail et aménagement du territoire: des héritages aux nouveaux défis, Edisud, 1995 (actualizado en 2007).

A més dels tres sistemes de transport combinats que s’acaben de mencionar,

en trobem dos més d’un abast menor:

e Sistema aeri - superficie. Aquest sistema és altament especialitzat perqué
el transport aeri té poca importancia en el trasllat de mercaderies ates el

seu cost elevat.

e Sistema fluvial - maritim. En aquest cas es combinen aquests dos modes
aquatics amb la transferéncia de contenidors des dels vaixells cap a gavar-
res. Perque sigui eficient és necessaria 1'existéncia d'una xarxa de canals
navegables per a la distribuci6 de la mercaderia en el continent.
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1.2.2. La fragmentacid dels processos productius

En els darrers decennis també s’ha assistit a una profunda reorganitzacio dels
processos productius, que han tingut importants repercussions territorials pel
que fa a la localitzaci6 de les activitats economiques.

La integraci6é economica mundial, les millores en els transport i l'existéncia
de les Tecnologies de la Informaci6 i la Comunicaci6 (TIC) han permes divi-
dir el procés productiu per a ubicar cada part de la fabricaci6 en l'espai més
oportua pel que fa a I'obtenci6 de benefici. En 1'etapa de producci6 fordista, la
producci6 es concentrava en una mateixa planta, i s’hi duia a terme la totali-
tat del procés de fabricacié. En la globalitzacié, els diferents components del
producte es duen a terme en espai separats, a voltes per milers de quildometres.
En aixo la innovaci6 tecnologica ha estat primordial ja que n’ha possibilitat la
fragmentacio. El procés de producci6 de I'iPod n’és un bon exemple (figura 7).

Figura 7. El procés de produccié de I'lPod
l

Design and

Coding* * The firmware code is written by developers in Kirkland, San Jose, and Hyderabad.
The location of rabad allows for work to be done 24 hours a day. The final
chip design and firmware are then sent to Taiwan for fabrication.

Aquesta fragmentaci6 cerca I’obtenci6é dels majors beneficis possibles i, evi-
dentment, té uns impactes territorials: es redefineixen els rols del centre
i de la periféeria en el mapa de les activitats economiques mundials. Ara,
I’especialitzaci6 del territori ve donada pel tipus de tasca que es fa en ’'empresa
i no tant pel tipus d’empresa. Es pot dividir el procés productiu en diferents
nivells segons les menes de regions:

e Regions on hi haun ambient d’alta tecnologia, alt valor de negocis, centres
de R&D, ensenyament técnic i alt valor de la forca de treball

| The Commodity Chain for the iPod Processor
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e Regions amb una forca de treball qualificada
e Regions amb reserves de forca de treball amb poca qualificacio

En el marc de l'organitzacié dels processos productius, pero, també permet
d’optimitzar la jornada laboral, tal com es mostra en el mapa del procés de
produccié dels iPods. Les xarxes telematiques, amb la capacitat de transmissié
immediata de la informaci6, permet d’organitzar una cadena productiva glo-
bal que funciona les vint-i-quatre hores del dia.

Aixi mateix, aquesta fragmentacié del procés productiu ha permes cercar es-
trategies organitzatives de I'empresa més flexibles. Una d’aquestes estrategies
ha estat la subcontractacid, que és una operacié amb la qual una empresa
confia a una altra la tasca d’executar per a ella. D’acord amb un quadern de
compromisos o requisits preestablerts, li confia una part o la totalitat dels actes
de producci6 de béns o de determinades operacions especifiques, de les que
aquella es conversa la responsabilitat final.

Tanmateix, la dispersié de la producci6 pel territori ha anat acompanyada
d’una concentraci6 del capital, encara que estigui descentralitzat pels diferents

nuclis productius.



© FUOC « PID_00241121 20

Centre - periferia

2. L’espai productiu economic global i el control des
dels paisos del nord

Des de finals del segle xx i principis del XXI s’assisteix a una transforma-
ci6 del sistema economic mundial, amb un procés anomenat globalit-
zacio. Les formes de produccid, distribuci6 i consum estan estretament
relacionades amb la mundialitzacié de I’economia de mercat i amb
el progrés de les noves tecnologies de la informaci6 (informatica i te-
lematica).

L'espai economic global s’organitza des de 'anomenat Centre o Nord. Entre
els actors importants hi ha els Estats Units d’Ameérica, la Unié Europea, el Jap9,
Corea del Sud, Australia i Nova Zelanda, coneguts com la triada economica
(figura 8). Aquest terme va ser popularitzat per l'economista japonés Kenichi
Ohmae (1985) en el seu llibre Triade Power: The Coming Shape of Global Com-
petition. Les caracteristiques del cor financer del mén es poden resumir en els
seguents punts:

e Lestres principals monedes mundials: dolar, euroiien (sovint ironicament
representades per la sigla ¥€$)

e Els tres centres borsaris més importants del mén: NYSE Euronext, London
Stock Exchange i Toquio Stock Exchange

e Les institucions bancaries més grans del mén: Bank of America, HSBC,
Crédit Agricole i Mitsui

Figura 8. Paisos de la triada econdmica

73({,’(’) \'\ " 1

27%
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De manera resumida, es pot dir que, coincidint amb el canvi de mil-lenni,
s’'incorporen altres paisos com a centres de poder (economic, i sobretot finan-

cer). Aquest és el cas de la Xina, i en menor grau dels paisos de Russia, 1'India, el
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Brasil i Sud-africa. Aquest conjunt de paisos ve categoritzat amb 1’abreviatura
BRICS, o BRIMCS si s’hi afegeix Mexic. Tots ells aconsegueixen, amb el pas
del temps, més protagonisme en l’economia mundial i la contribucié al PIB
global (taula 1). La projecci6 futura augura encara més importancia.

Taula 1. Grans regions econdmiques segons la seva contribucié en % al PIB global (2005-2010,

2030 2050)
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2030 | 2050
Triada eco- 74,26 | 72,11 | 70,00 | 57,00 | 55,00 54,5 45 26,5
nomica
BRICS 13,30 | 15,66 | 17,99 26,5 27,5 28 35,4 43

Resta del mén 15,44 16,23 16,41 16,5 17,5 17,5 19,6 30,5

Total 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 [ 100,00 | 100,00

Font: Banc Mundial

El pais de la Republica Popular de la Xina simbolitza perfectament aquest
canvi en ’economia mundial, amb una tendéncia a redistribuir les cartes en
I'escenari economico-financer. La Xina ha aconseguit situar-se com la segona
poténcia economica mundial, i a més posseeix les majors reserves financeres
del moén. D'altra banda, en el pla politic i diplomatic, té sens dubte cada vega-
da més importancia. Algunes analisis pronostiquen que, amb el pas del temps,
la Xina desplagara el Jap6 i Corea del Sud, que han estat tradicionalment el
nucli dur d’Orient en el sentit indicat per Ohmae.

Malgrat aquesta tendéncia en el poder economic mundial, les regles establer-
tes i imposades per la triada a través de les institucions (com 1’Organitzacio
Mundial del Comerc, I’Organitzacié de Nacions Unides o el Consell de Segu-

retat) continuen vigents, de manera que en condicionen el desenvolupament.

En concret, d’acord amb el llibre La Ciudad Global (1991) de la sociologa ame-
ricana Saskia Sassen, dins d’aquest nord es distingeix alhora una jerarquitzacio
de ciutats. L'autora estudia la ciutat global des de diferents aspectes, en especial
des de la jerarquia i la xarxa de ciutats. I distingeix les ciutats globalitzadores
i les ciutats globalitzades.

La monopolitzaci6 del poder politic, de decisi6, del control de la informaci6 i
el coneixement, i del capital i de les finances per part dels paisos del nord es pot
observar en diferents indicadors. Aquest és el cas de I'index de globalitzaci6
de I’economia cartografiat a escala mundial (figura 9).
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L'index de globalitzaci6 economica d'un territori es mesura a partir de
les seves exportacions i importacions, del percentatge que representa el
comer¢ pel que fa al seu PIB, de les inversions rebudes de l'estranger
i de les que se'n fan fora. Un valor alt indica una activitat comercial i

inversora significant.

Figura 9. index de globalitzacié de I'economia a I'any
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Font: Geografia Batxillerat. Editorial Barcanova

Amb la integracié econdmica mundial de finals del segle XX i principis del xXI,
el poder economic del sistema productiu traspassa les fronteres dels estats i fa
efectiu el fenomen de la deslocalitzaci6 de 'activitat.

2.1. El concepte de la deslocalitzacio economica des del Nord al
Sud

Des de la década de vuitanta i noranta del segle XX es produeix freqiientment, i
anivell mundial, el procés anomenat deslocalitzacié econdmica (en un sentit
més generic) o deslocalitzacié industrial (si es fa esment del sector productiu
més afectat). Es un procés que ha adquirit unes dimensions cada vegada més
grans per a la gent i els territoris directament implicats.

La deslocalitzacio economica és un fenomen inherent a qualsevol economia
que es mou en termes de competencia internacional i que hi aplica el princi-
pi de la llibertat d’empresa (segons els principis del liberalisme presentats en
aquest mateix modul).
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El fenomen de la deslocalitzacid consisteix a traslladar tota la produc-
ci6, o una part, a altres paisos amb la finalitat d’optimitzar la rendibi-
litat de les inversions realitzades. L'objectiu és aconseguir en el pais de
destinacié uns menors costos de ma d’obra, menor cost del sol indus-
trial, majors beneficis fiscals, i també beneficiar-se de legislacions soci-
olaborals menys exigents (menor proteccio social, escassos drets sindi-
cals, poc interes a perseguir I’explotacié infantil). La qliestié energetica
i ambiental té també la seva importancia per a ’obtenci6 d’energia i de
primeres materies meés barates. Aixi com 1’escassa o nul-la preocupacié
per les emissions contaminants al medi ambient.

La presa de decisi6 de deslocalitzar té un signe negatiu des del punt de vis-
ta del manteniment de l'activitat economica i dels llocs de treball (en el pa-
is originari). En conseqiiéncia, es produeixen perdues de la poblaci6 activa i
menys aportacié de determinats sectors (quimic, siderargic, metal-largic, tex-
til) al PIB. I'impacte pot ser menor si existeix la possibilitat d'una ocupacio
alternativa, a partir de noves activitats que I’empresa pugui desenvolupar o de
la capacitat per a investigar i desenvolupar noves activitats o productes.

Malgrat aix0, aquestes possibilitats desapareixen del tot quan la decisié impli-
ca el tancament total de les plantes de produccio i el trasllat de l’activitat fora
del pais originari, que en bona part dels casos és, precisament, el rumb que
prenen un gran nombre d’empreses multinacionals que opten per la desloca-

litzacio.

En el cas espanyol la deslocalitzaci6é ha estat una practica habitual en les dar-
reres decades, i ha afectat determinats sectors intensius en ma d’obra, com el

textil (confecci6 i calgat), la pell i el cuir, o els components de I’automobil.

Des d'un punt de vista territorial, la deslocalitzaci6é de l'activitat es produeix
en tres grans direccions: 'area del Magrib, alguns paisos asiatics considerats
com a paisos amb economies emergents i els paisos de 'Europa de 1'Est. Pel
que fa al Magrib (el Marroc n’és un exemple clar), es tracta d'una area logistica
propera a la Uni6é Europea (UE) i té com a inconvenient el risc creixent que
representa l'integrisme islamic, en el sentit que pot funcionar com a element
desincentivador, malgrat que vulgui apaivagar-se amb l'aplicaci6 de beneficis
fiscals. Quant als segons, la major distancia és inconvenient, ja que suposa
uns majors costos de logistica i de transport, malgrat que la productivitat sigui
elevada gracies a una ma d’obra molt barata i, en ocasions, en condicions gai-
rebé d’esclavatge. Pel que fa els tercers, el fenomen sembla que s’esta orientant
més (des del punt de vista europeu) cap als paisos de I'Europa de 1'Est, especi-
alment des que s’ha iniciat el seu procés d’'integracié a la UE. Aixi doncs, hi
ha un trasllat d’empreses des de I’Europa occidental vers els paisos de la nova
ampliaci6 de la UE (Romania per exemple).

Deslocalitzacio a Espanya

Noticia 1. «Delphi preveu
tancar la planta de Sant Cu-
gat». El Punt avui (2016, 5 de
febrer). Enllag web: http://
www.elpuntavui.cat/eco-
nomia/article/18-econo-
mia/938711-delphi-preveu-
tancar-la-planta-de-sant-
cugat.html
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2.2. Qui té el control del sistema economic global i que es
produeix al nord?

Tal com s’ha explicat més amunt, el control i la capacitat de decisi6 del
sistema economic global s’exerceix des del Nord. I en concret a través
de les grans empreses (més que no pas els estats), que sén les que con-
centren el capital del sistema productiu.

Figura 10. Localitzaci6 de les 50 majors empreses del mén per capital a I'any 2014

Las 50 mayores empresas del mundo por capitalizacion wiines de euros. Datos del 26-3-2014
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Com pot es pot observar en la figura 10, hi ha una concentraci6é de capi-
tal al Nord canalitzat per les grans empreses multinacionals. Aquest tipus
d’empresa controla establiments industrials ubicats a dos o més paisos i do-
mina el mercat internacional. Aconsegueix els seus objectius (augment de ca-
pital, concentracié empresarial i ampliacié de mercats) posicionant-se en el
mercat a partir de monopolis o oligopolis. La formaci6é d’aquestes empreses
es pot fer per creixement intern, per unié amb altres empreses o mitjancant
una OPA (Oferta Pablica d’Adquisicio).

El model del sistema econdmic global comporta una interdependéncia entre
les empreses i els territoris, amb un increment exponencial dels intercanvis i
amb una fragmentacio6 de les arees productives. L'organitzaci6 de 1'espai pro-
ductiu del nord ve caracteritzada pel valor afegit del producte o bé i per de-

terminades activitats terciaries com és el turisme.

2.3. La reestructuracio corporativa i el valor afegit

La reestructuraci6 corporativa caracteritzada, entre d’altres, per la flexibilitat
del treball (referida a la varietat en I'organitzacio, el mercat, la tecnologia, pero
també els treballadors) fa que es produeixi una especialitzacié geografica. Aixo
crea a nivell geografic unes jerarquies locatives de funcions productives, de
tal manera que les regions de centre concentren els treballadors flexibles i els
productes amb més valor afegit. A diferéncia de les regions perifériques, que
tenen uns treballadors amb practiques fordistes i poc flexibles, perd també
més barats, que produeixen productes estandard de poc valor afegit (com es
presenta més endavant).

Les relacions centre - periféeria (C-P) entre paisos comporten
I'intercanvi jerarquitzat de productes, de manera que les regions perife-
riques, paisos de la periferia, proveeixen de productes o forca de treball
de baix cost afegit els paisos de centre. Aquests darrers exporten, a can-
vi, productes més cars, d’alt valor afegit i molt profitosos, amb un grau
elevat de tecnologia i de treballadors altament qualificats i ben pagats

Tot i que el procés implica un augment de la inversio, de la capacitat produc-
tiva i dels llocs de treball creats en els paisos objecte de les inversions, la ma-
joria de les multinacionals acostumen a repatriar els beneficis i, per tant, no
els reinverteixen en la millora de les condicions econdmiques i productives

del pais on es troben ubicats.
2.4. Fluxos turistics internacionals
Les estadistiques i els estudis sobre fluxos turistics internacionals permeten

constatar l'existéncia de grans contrastos i asimetries entre els fluxos i les re-

gions turistiques mundials. Els principals paisos emissors del turisme inter-

OPA

Una OPA consisteix en la com-
pra de les accions d’'una em-
presa per part d'una altra que
ofereix als accionistes un preu
superior a la cotitzaci6 que te-
nen en borsa en aquell mo-
ment. Pot ser hostil o amisto-
sa.
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nacional (on hi ha la demanda turistica) sén basicament els paisos d’Europa,
de ’America del Nord i la regi6 del Pacific (el Japo, Australia i Nova Zelanda).
Es a dir, els paisos tradicionalment considerats industrialitzats que formen el
centre del sistema capitalista.

Els paisos del nord d’Europa s6n principalment emissors, mentre que els paisos
periférics com Marroc o Cuba sén principalment receptors. Aixo no vol dir que
no hi hagi excepcions. Espanya o Franca sén sobretot receptors, perd també

sOn importants emissors (tenen 1'oferta turistica per a acollir els turistes).

El calcul del predomini d’aquests fluxos turistics déna a coneixer que el 80%
del turisme internacional es produeix entre centre i centre (son els fluxos in-
terns entre els paisos europeus i nord-americans, i viceversa). O aquells que es
realitzen des del nord d’America al Carib, de ’'Europa central i del nord a la
Mediterrania, i del Jap6 al Sud-est asiatic.

Figura 11. Principals fluxos turistics mundials
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3. La cara i la creu de les realitats economiques dels
paisos del sud

El procés de canvis profunds en la redistribuci6 de les activitats economiques
en el mén ha afectat de manera summament desigual el conjunt de paisos
del sud. En tot cas, després d’uns decennis de globalitzaci6 neoliberal, trobem
que el mateix concepte Nord - Sud és complex i no sempre univoc. La realitat
en aquest segon decenni del segle XXI mostra situacions duals pel que fa a la
situacié d’aquests paisos, tal com ara s’exposara, per la qual cosa alguns autors
proposen parlar de suds (en plural) més que no pas de sud (en singular). Amb
tot, si ens fixem en les dades macroeconomiques de PIB per capita, tal com
mostra la figura 12, es veu amb claredat que, tret d’algunes excepcions, en el
moén contemporani continua havent-hi una bretxa entre els paisos del nord

(més rics) i els del sud (més pobres).

Figura 12. Mapa del PIB per capita (en dolars dels EUA), 2016
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Font: FMI (Consultat el 30 de novembre de 2016)

Aquest mapa, pero, se’ns apareix diferent quan la variable representada (figura
13) és la del PIB en termes absoluts, és a dir, en milers de milions de dolars
nord-americans. La trama de colors és més complexa i barrejada, i en sobresur-
ten els paisos que generen molta riquesa, tot i que la seva abundant poblaci6 fa
que el PIB per capita sigui relativament baix. En tot cas, en aquest mapa podem
observar paisos com la Xina, I'india o el Brasil entre les principals economies
del planeta. En canvi, altres paisos, majoritariament africans, apareixen a la

cua de la generacio de riquesa, tant en termes absoluts com per capita.


http://www.imf.org/external/datamapper/
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Figura 13. Mapa del PIB en valors absoluts (en dolars EUA i poder adquisitiu paritari), 2016
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Font: FMI (Consultat el 30 de novembre de 2016)

Les estrategies que els diferents paisos del sud han seguit per al seu desenvo-
lupament economic han estat diverses.

D’una banda, s’observen els paisos que no han aconseguit sortir de 1’espiral
d’endeutament i empobriment de les seves economies (i de les seves poblaci-
ons). Es tracta majoritariament de paisos que romanen en un model econdmic
basat en el sector primari, en el sector agrari o miner, i els productes del quals
incorporen, per tant, poc valor afegit. Molts d’aquests paisos continuen en
una situacié de dependencia respecte dels paisos del nord, amb un gran deute
extern i amb uns productes que cada vegada tenen menys valor en els mercats
internacionals. Dins d’aquest grup de paisos, aquells que compten amb recur-
sos de fonts energetiques, petroli principalment, presenten unes xifres macro-
economics molt millors (amb el PIB relativament alt) que amaguen, pero, la

pobresa d'un teixit productiu potent. Guinea Equatorial n’és un bon exemple.

Des de la segona meitat del segle XX, els paisos del sud han maldat per a ini-
ciar un procés de modernitzacié economica mitjancant politiques encamina-
des a la industrialitzacié dels seus territoris. Es poden distingir dues maneres
d’abordar aquesta voluntat industrialitzadora: la industrialitzacié per substi-
tucio de les importacions i la industrialitzacié per substituci6 de les exporta-

cions.

La industrialitzacié per substitucié de les importacions (ISI) fou la primera,
des d’'un punt de vista cronologic, de les politiques endegades amb la volun-
tat d’incentivar un procés industrialitzador. Els primers paisos que abracen
aquesta estrategia son els paisos llatinoamericans a meitats del segle xx. El
procés es va basar en la implementacié d’'un desenvolupament industrial fo-
namentat en la fabricacié de productes basics per al mercat intern. Les econo-
mies d’aquests paisos estaven molt afeblides a causa de la caiguda de preus
de les materies primeres —la principal font de divises—, en els mercats exteri-

ors. Aixi, la politica plantejada havia de servir per a evitar les importacions


http://www.imf.org/external/datamapper/
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dels productes basics. Inicialment, el capital nacional inverti en el sector i es-
tigué estimulat per les politiques governamentals mitjancant la implantacio
d’elevats aranzels per a protegir aquestes industries de la competeéncia. Si bé
hi hagué un procés d’industrialitzacio elevat en els inicis, aquestes politiques
tingueren poc exit. S’addueix com a motiu que 'excés de proteccionisme de
I'estat va provocar un rapid empobriment tecnologic, una falta de competiti-
vitat de les empreses i una ineficacia productiva. Finalment, quan 1’estat ja es
va trobar sense recursos economics per a garantir el funcionament d’aquestes
activitats industrials, es va fer encara més dificil la integraci6 en el mercat. Tot
plegat va fer, ja en un context internacional neoliberal, que als anys noranta
s’adoptessin les politiques economiques liberals, amb la rebaixa d’aranzels, la

privatitzaci6é de moltes industries i la desregulaci6é economica.

Després dels processos de descolonitzacid, alguns paisos també seguiren una
politica d’industrialitzacié per substituci6 de les importacions. A partir de po-
litiques nacionalistes, intentaren crear una base productiva tot incentivant la
creacio d’industries pesades. Tampoc en aquests casos fou una politica reeixi-
da.

Més éxit tingueren les politiques basades en la industrialitzacié per substitu-
ci6 de les exportacions (ISE). En aquest cas, es van substituir les exportacions
tradicionals del sector primari que caracteritzen les economies dels paisos del
sud per un altre tipus d’exportacions, en concret, per l’exportacié de produc-
tes manufacturats. Els paisos asiatics han seguit principalment aquest model.
Existeixen un seguit d’elements que han permes 'éxit d’aquests politiques.
D’una banda, un seguit de factors exdgens o de context global, com per exem-
ple I'important entrada de capital estranger, en forma de préstec, ajuts i inver-
sid. Per entendre aixo cal contextualitzar geopoliticament la majoria d’aquests
paisos a ’extrem Orient. Molts d’ells varen ser (i sén) solids aliats dels Estats
Units i formen la primera linia de contenci6 del que en altre temps va ser el
bloc socialista. Paisos partits com Corea i la Xina (Repuablica Popular i Taiwan),
i entorns amb forta activitat guerrillera (Singapur) van convertir aquests terri-
toris en baluards del bloc capitalista. Aix0 va permetre aquest tracte preferen-
cial i un fort abocament de capitals.

L'éxit d’aquesta estrategia industrialitzadora tampoc no s’entén sense tenir
present les tendéncies mundials de desregularitzacié economica explicades en
I'inici d’aquest capitol. Les mesures que van afavorir la lliure circulacié de béns
i capitals, i I'afebliment de I'organitzacio de la classe treballadora també han
ajudat a crear un marc adient per a aquest procés. Igualment, la reestructuracio
i segmentaci6 dels processos productius en I’ambit manufacturer i en les grans
empreses, també explicat en aquest mateix capitol, ha permes 1’especialitzacio

productiva territorial.
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Aixi, els paisos del sud han acollit unes activitats més intensives en treball,
que empren unes tecnologies més madures i no tant innovadores com les dels
paisos del nord.

A tots aquests elements, en cal afegir d’altres amb una component més endo-
gena, d'un caracter més intern. En primer lloc, el procés d’industrialitzacio es
doéna en uns contextos politics determinats, en concret, en regims autoritaris
que han permes un control de la forca de treball i de la presa de decisions,
sense comptar amb el parer de les poblacions dels paisos.

Alguns dels paisos que han seguit aquesta estratégia també s’han vist benefi-
ciats per importants contingents d’immigrants d’altres indrets de la regi6, es-
pecialment xinesos en els paisos asiatics, a més del propi eéxode rural intern
de cada pais. Aix0 ha proporcionat una ma d’obra abundant, de baix cost i
escassament organitzada, que ha suposat una vertadera reserva de treball per
a la indtstria. En aquesta linia, la major part dels paisos asiatics ignoren els
convenis internacionals pel que fa al dret a la llibertat sindical i el dret a la
negociacio col-lectiva, ambdés recollits en les Convencions de 1’Organitzacié
Internacional del Treball (OIT) dels anys 1948 i 1949.

Figura 14. Sindicats afiliats a la CSl i a la protecci6 dels drets sindicals, 2006
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Per als paisos de més dimensions territorials i, sobretot, més poblats, els propis
efectius demografics han fornit les noves indastries del gran exercit de ma
d’obra.
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A tot aix0 cal afegir unes regulacions ambientals laxes. Enfront de les nor-
matives ambientals dels paisos del nord, sia pel que fa als abocaments en
'ecosistema de materials, aigiies i gasos contaminats sia pel que fa a les normes
de seguretat ambiental en el treball, els paisos del sud presenten unes norma-
tives menys exigents que sovint son menystingudes atesa la poca capacitat de
control de les autoritats o per la complicitat entre els diferents actors econo-
mics i administratius. A aquesta laxitud en el compliment de les normes am-
bientals, cal afegir-hi la mateixa deixadesa pel que fa les normes de seguretat
de les infraestructures, com ara els edificis i les dependéncies.

3.1. La industrialitzacié dels confins en els paisos del sud

Les caracteristiques d'un procés d’industrialitzacié abocat al mercat exterior
ha tingut unes repercussions territorials molt clares pel que fa a la localitza-
ci6 de les activitats productives, que s’han localitzat a les portes de sortida
dels respectius paisos. En la gran majoria de casos, aixo significa que les in-
dustries s’han ubicat a les zones litorals, al costat del ports que han de facilitar
I’exportaci6 de les mercaderies, tot i que també és possible trobar-ne a regions
apartades i perifériques per a atreure-hi, d'aquesta manera, capital. En d’altres,
aquestes activitats es posen a les fronteres terrestres, prop del gran mercat on
es destinen les mercaderies; n’és un bon exemple el cant6 sud de la frontera

entre Mexic i els Estats Units.

La base d’aquesta industrialitzaci6é ha estat el que es coneix amb el nom de
zona franca. Aquests espais estan constituits per un territori delimitat que es
troba a l'interior d'un estat, perd que té un marc normatiu especific i creat
expressament per a les activitats economiques que hi alberga. De la mateixa
manera, mantenen també una escassa vinculacié amb el territori que els en-
volta. Tenen l'estatus d'extraterritorialitat duanera. Entre d'altres trets caracte-
ristics hi trobem:

e Lliure transit de mercaderies i capitals

e Incentius fiscals i administratius

e Equipament i infraestructura adequada a les necessitats de produccio,
transport i logistica

e Legislaci6 laboral diferenciada, amb especial atenci6 a la maxima restriccié

de l'activitat sindical i reivindicativa

Les zones franques es caracteritzen també perque el treball que s’hi desenvo-
lupa és de baix valor afegit, per una ma d’obra principalment femenina i jove
(especialment entre 151 25 anys), amb baixos salaris i alta rotacio en el treball,
que és temporal.

A meitat dels anys seixanta del segle XX van sorgir les primeres zones franques,
amb el nom de maquiles, a la ciutat de Tijuana. Van instaurades pel govern
mexica en el marc del programa Industrialisation Border, que tenia com a fi-

nalitat resoldre els problemes economics i socials existents a 'area fronterera
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amb els Estats Units. A partir d’aquesta ciutat, les maquiles s’expandiren al
llarg de la frontera nord des del Pacific a ’Atlantic. En la figura 15 es veu com
la major part de persones que treballen a les maquiles encara es concentren
a la ciutat de Tijuana (230.000) i a Ciudad Juarez (190.000). Més endavant,
el 1994, el control d’aquests espais va ser regulat pel tractat de Lliure Comerg
d’America del Nord (NAFTA), que va eliminar taxes i despeses aranzelaries, i
va promoure normatives ambientals més laxes.

Figura 14. Personal ocupat a la maquila mexicana, 2015
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Ben prest, el fenomen s’exporta també cap als paisos asiatics i, ja a partir de
1966, es creaven zones franques industrials a Corea del Sud, Taiwan, Hong
Kong, Singapur i, més endavant (amb el nom de Zona economica especial) a
la Xina. Moltes d’aquestes zones franques asiatiques van sorgir amb el recol-

zament d’organismes internacionals, com el Banc Mundial.

Des del seus inicis fins a I'actualitat, les zones franques han esdevingut cada
vegada més diverses i complexes pel que fa a les formes i funcions. Actual-
ment, formen part dels anomenats espais lliures de comerg, entre els quals hi
ha ports francs, diposits francs i les zones economiques especials. Les funcions
de cadascun d’aquests espais varia segons la seva localitzacié geografica. Aixi
mateix, han passat de ser zones d’acoblament de baix cost a introduir gradu-
alment activitats que comporten processos d’alta tecnologia i d’investigacio.
La subcontractacié d'empreses amb el cost de produccié més baix ha portat
també a desenvolupar espais de producci6 orientats a I’exportacio.
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Des dels anys setanta del segle XX han tingut un creixement molt fort i el 90%
del total d’aquests espais es localitza en els paisos del sud, on predominen els
paisos de I'América Llatina i d’Asia. Malgrat aquest creixement, la seva parti-
cipacio6 en l'ocupacié de ma d’obra és més aviat escassa (a finals del decenni
ocupaven menys del 10% de treballadors industrials dels respectius paisos).
Com ja hem comentat, fins al 85% de la forca de treball esta constituida per
dones. Una altra dada que il-lustra clarament la importancia que han anat
adquirint, ja que s’estima que el 1975 hi havia 79 zones franques, el 2007 ja

n’eren 3.500 i donaven feina a 66 milions de persones.
3.2. ;Quin n'és el balancg?

Per als paisos del sud, en els darrers decennis el balang ha estat sotmes a un fort
debat. Per a alguns, la globalitzacio6 sobre la base neoliberal ha comportat una
millora de les condicions de vida de molta poblaci6. Martin Wolf ho explica

aixi:

«En segon lloc, el creixement general de les desigualtats que tothom ha comencat a notar
al llarg dels anys noranta no té, de fet, res de nou. Tot al contrari: ’abisme que separa
els nivells de vida mitjans dels paisos més rics i dels més pobres ha crescut poc al llarg
dels dos darrers segles. Perd la proporcié de la poblaci6 mundial (que mentrestant s’ha
multiplicat per sis) que viu a la pobresa extrema ha disminuit de manera significativa.
Aixd no només és veritat en materia de consum, sin6é també d’analfabetisme i, en la
mesura que n’hi hagi, d’esperanca de vida. Les desigualtats a escala mundial, al contrari
del que molts pensen, probablement han disminuit al llarg dels anys vuitanta i noranta
(del segle xx), a causa del creixement relativament rapid dels dos gegants, la Xina i 'india,
que alberguen enter tots dos el quaranta per cent de la poblacié6 mundial.»

George i Wolf (2003, pag. 11-12)

Pero tal com hem assenyalat, el balan¢ no és univoc perque, mentre alguns
paisos del sud en els darrers anys continuen amb unes magrissimes estructures
industrials i depenen clarament del sector primari, d’altres han aconseguit ini-
ciar un procés cap a la industrialitzaci6. Entre aquest grup, n’hi ha uns pocs, els
coneguts com a quatre dragons asiatics, que han viscut no solament un procés
de transformaci6 economica siné també social (han completat la transicio de-
mografica, han cobert les necessitats socials, etc.), cosa que els aproxima més
a les caracteristiques del paisos del nord que no pas als del sud. Perd aquest
fenomen no ha estat generalitzat ja que fins i tot en aquells paisos que comp-
ten amb activitats industrials, aquestes activitats tenen un caracter poc inno-
vador i molt depenent; i, sobretot, perque no han estat capagos de construir
un sistema de cobertura social equitativa i eficient —sistema que caracteritza
els paisos del nord-, que garanteixi el serveis basics al conjunt de la poblaci6.

Altres veus, no obstant aix0, fan un balang clarament negatiu del procés de
globalitzaci6 neoliberal dels darrers decennis. Focalitzen els arguments en el
manteniment i 'augment de les bretxes entre els paisos rics i els pobres, en

I’engrandiment de les desigualtats socials i en la capacitat d'intervenci6 de les
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grans empreses transnacionals en benefici propi i en contra dels interessos de
les poblacions més empobrides dels paisos del sud. Segueix aquesta linia el
segiient text extret d'un llibre de text de Bolivia de 1’any 2008:

«En els darrers quatre decennis, el PIB dels 20 paisos més rics del mén s’ha incrementat
un 300%, mentre que el dels 20 paisos més pobres només ha augmentat un 26%. Els 20
paisos més rics del mén empren el 74% de les linies telefoniques mundials, en contrast
amb 1'1,5% que utilitzen els 20 paisos més pobres. Consumeixen un 58% de l'energia
mundial, en contrast amb el 4% que consumeixen els més pobres. D’aquesta manera, els
principals beneficiaris de la globalitzaci6 sén els paisos desenvolupats.

Aquests controlen les grans institucions economiques internacionals (FMI, OMC, Banc
Mundial). Construeixen un sistema de regulaci6 que serveix inicament a llurs interessos.
Gracies a la desaparicié de les barreres aranzelaries, afavorida per les politiques de libera-
litzaci6, han pogut accedir a nous mercats i distribuir llurs productes [...]. Avui dia, molt
paisos tenen menys poder que les empreses multinacionals, ja que aquestes compten
amb nombrosos mitjans d’influéncia sobre les decisions dels governs dels paisos débils
o petits.»

Bréville i Vidal (2015, pag. 151). La traducci6 al catala és dels autors

Sigui com sigui, les evidéncies més tangibles son la profunditat dels canvis que
ha viscut la geografia economica dels paisos del sud, amb comportaments di-
ferents que fan més dificil comptar-los com un sol blog, i el rol que ha assumit
una part d’ells dins del procés productiu global.
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4. Costos ambientals, politics, socials i culturals i
economics

Les activitats humanes i el model de producci6 global generen un important
conjunt de canvis en la composicié de cadascun dels grans compartiments que
formen la biosfera. Les conseqiiéncies mediambientals, politiques, socials i

culturals, i economiques soén notories.
4.1. Els impactes mediambientals

En les periferies és destacable la contaminacioé a causa de la deslocalitzacié
de les indastries més contaminants (quimica o sidertargica). Tanmateix, amb
I’explotaci6 de recursos naturals, les empreses multinacionals s'aprofiten d'una
manca de normativa de proteccié del medi ambient. Aix0 facilita el comerg

(sovint clandesti) de 'exportaci6é de residus toxics a aquests paisos.

En els anomenats centres un dels aspectes mes preocupants és la qualitat
del medi atmosferic. Una concentracié determinada de certes substancies a
I'atmosfera afecta negativament la salut de les persones, les plantes i els ani-

mals, danya el patrimoni cultural i també interfereix en la qualitat de vida.

A escala local i regional, la creixent concentraci6é de poblaci6, d’activitats pro-
ductives i de mitjans de transport a les arees urbanes provoca importants
episodis de contaminaci6 atmosférica. Encara que en els darrers anys les ciu-
tats dels paisos desenvolupats presentin una disminuci6 de la contaminacio
derivada de les activitats industrials i del consum energetic domeéstic (amb el
canvi cap a fonts energetiques menys contaminants, com el gas natural), es
produeix un augment de la contaminaci6 causada pels mitjans de transport,
especialment els de carretera: els automobils i els camions d’alt tonatge.

La vista des del pont de Medicina de la Universitat Autonoma de Barcelona,
que permet connectar amb el parc de I’Alba-Sincrotrd, presenta la fisonomia
de I'AP7. £S una gran infraestructura de comunicacié amb cinc carrils en cada
direcci6, comptant la calcada lateral. El col-lapse i el gran volum de transit, en
especial del transport de mercaderies, és una imatge habitual.



© FUOC ¢ PID_00241121 36 Centre - periferia

: ‘.Am‘lﬁwj—

Vista de I’AP-7 al seu pas per la Universitat Autonoma de Barcelona. Esteve Dot (2016).

Els aeroports generen també contaminacioé atmosférica per 'alta mobilitat de Contaminacié generada

passatgers i mercaderies. No és gens estrany aixecar la vista al cel i veure un avio pels aeroports
o més volant. Al darrera del trac d’esteles de condensaci6é dibuixades en linies Noticia 2. «Diez mil aviones
blanques a l’atmosfera, hi ha una destinacié peroé també una contaminaci6. en el aire en este momentos.
4 ’ p La Vanguardia (2016, 27 de
Malgrat aixo, el model de desenvolupament territorial adoptat sembla que febrer). Enllag web: http://
R .. . s . www.lavanguardia.com/vi-
estigui de celebraci6 pels milers d’avions volant. Aquest és el cas espanyol. da/20160727/403493660092/

Com a mitjana, uns deu mil avions volen al llarg de I'any 2016. diez-mil-aviones-aire. htm|

La contaminaci6 atmosferica de les ciutats també contribueix a generar el que
es defineix com a clima urba o illes de calor, amb trets especifics respecte de les
caracteristiques climatiques del territori circumdant. Es a dir, les temperatures
mitjanes sobn més elevades, les precipitacions mitjanes també; i la radiacio so-
lar, la humitat relativa i la velocitat del vent sén menors.

4.2. Els impactes politics

Com es constata en aquest modul, hi ha la disminucié del poder de decisié
dels estats sobre I'economia en favor dels interessos de les empreses multina-
cionals, dels mercats financers i de les imposicions d’organitzacions interna-
cionals com I'FMI o el Banc Mundial. Els casos de Grecia, Irlanda, Portugal i
Espanya en la crisi del 2007-2016 en sOn exemples.

Alhora, emergeixen conflictes territorials en funci6 dels interessos de les grans
poténcies economiques i militars del mon: els EUA, el G8, la Xina i Russia. I
I'aparici6 del fenomen del terrorisme internacional de grups gihadistes, com
Al-Qaeda i l'Isis o Estat Islamic, com a rebuig dels valors del mén occidental.

4.3. Els impactes socials i culturals
La homogeneitzacio social i cultural basada en el model occidental és un fet

evident a escala global. En conseqiiencia, es produeix una uniformitzaci6 dels
productes (per exemple 1’expansié de marques de moda i d'alimentaci6 a tra-


http://www.lavanguardia.com/vida/20160727/403493660092/diez-mil-aviones-aire.html
http://www.lavanguardia.com/vida/20160727/403493660092/diez-mil-aviones-aire.html
http://www.lavanguardia.com/vida/20160727/403493660092/diez-mil-aviones-aire.html
http://www.lavanguardia.com/vida/20160727/403493660092/diez-mil-aviones-aire.html
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vés de franquicies) i dels serveis de consum i d’oci (artistic, cultural i esportiu).
En aquest sentit és destacable el paper que juga la informacié dels mitjans de
comunicaci6 i les xarxes d’Internet, ja que posa en contacte persones d’arreu
del mon.

Es parla sovint de banalitzacié cultural i banalitzacié de paisatges urbans.
Lligat a paisatge, I’Observatori del Paisatge el defineix com el procés a través del
qual el paisatge perd la seva originalitat o interes natural, cultural o simbolic.

4.4. Els impactes economics

Als espais productius de les grans ciutats (sobretot en paisos del nord)
es produeix el procés de gentrificacié productiva. Es a dir, I’expulsi6
de l'activitat tradicional.

Prenent les empreses com a unitats d’analisi i les institucions com agents de
canvi en I'ambit productiu, s’explica el procés d’expulsi6é d’activitats produc-

tives. Normalment se'n distingeixen tres fases:

¢ En una primera fase, existeix espacialment una desindustrialitzacio, que
és un dels prerequisits en el procés. En aquest estadi inicial de transicio
productiva, la desindustrialitzacio origina, de manera estratificada, la de-
valuaci6 d’aquells paisatges de la ciutat relacionats amb la producci6 in-
dustrial i les classes obreres.

e En una segona fase, és déna el canvi d'usos del sol per la via institucio-
nal (sobretot en paisos del sud d’Europa). Els plans generals d’ordenaci6
urbana i les seves modificacions permeten marcar les pautes del planeja-
ment determinant-ne els usos i les normatives, i planificar el creixement
industrial i residencial dels territoris. La intervencié del sector public es
podria interpretar com una de les primeres caracteristiques que facilita di-
rectament el procés de la gentrificacié productiva.

e En una tercera fase, en el procés de gentrificacié productiva, la teoria del
valor del sol urba (Von Thiinen, 1863) continua encara vigent. Les noves
qualificacions d’usos del sol en espais en procés de gentrificacié fan que
els valors del sol creixin; per tant, es conforma un nou escenari de preus
en que les empreses existents i les noves han de competir per ubicar-se en
els millors llocs. Aixi doncs, aquelles que tinguin més valor afegit i més
beneficis estaran en disposici6 de pagar més per una millor ubicaci6. Com
a resultat, pot donar-se el cas que antics negocis, actualment no compe-
titius, ocupin els millors llocs perd es vegin en la situacié d’abandonar
aquest espai i deixin lloc a altres activitats més competitives i disposades
a pagar un preu més alt per l'espai.

Tancament de la llibreria
Catalonia

Noticia 3. «Tanca la histori-
ca llibreria Catalonia de Bar-
celona». L’Ara (2013, 7 de
gener). Enllag web: http://
www.ara.cat/suplements/
llegim/Tanca-historica-li-
breria-Catalonia-Barcelo-
na_0_842915823 .html



http://www.catpaisatge.net/cat/glossari.php
http://www.ara.cat/suplements/llegim/Tanca-historica-libreria-Catalonia-Barcelona_0_842915823.html
http://www.ara.cat/suplements/llegim/Tanca-historica-libreria-Catalonia-Barcelona_0_842915823.html
http://www.ara.cat/suplements/llegim/Tanca-historica-libreria-Catalonia-Barcelona_0_842915823.html
http://www.ara.cat/suplements/llegim/Tanca-historica-libreria-Catalonia-Barcelona_0_842915823.html
http://www.ara.cat/suplements/llegim/Tanca-historica-libreria-Catalonia-Barcelona_0_842915823.html
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Activitats

1. La xarxa de transport i 'emissié de gasos d’efecte hivernacle.

A partir dels dos grafics interpreta la situaci6 de la xarxa de transport a Europa 1'any 2004 i
la seva relacié amb l'impacte ambiental.

A quins resultats s’arriba? Quina n'és I’evoluci6? Es manté aquesta situacié I’any 20167? I si
es considera el cas regional (catala per exemple)?

Longitud de la red Porcentaje de las emisiones
Base 100 en 1970 de gases de efecto invernadero
3504 vinculadas al transporte

| En2003

[\ 3 S— + T - T T Y Transporte
1970 1975 1980 1985 1990 1985 2000 2004 vial

Fuente: “Energy & transport in figures 2006", Union Europea, Eurostat.
Autopistas, vias férreas y navegables en la Unién Europea

[T y icas
los cambios climdticos’, Red Accién Cima (RAC). Agencia
del Medio Ambiente y del Control de ka Energia | ]
diciembre de 2005
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